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Motores  de  explosión. 


Annqno  q1  poder  de  un  buque  do  combate  so  ju.stiprocia  por  ol 
valor  combinado  do  los  elementos  ofensivos  y  do  defensa  do  que  dis¬ 
ponga,  representados  ambos  directamente  por  ol  cañón  y  la  corma; 
existe  un  tercer  elemento  que  sirvo  do  complemento  valioso  ó  los 
dos  citados  y  do  cuya  importancia  dependo  en  gran  parto  la  de  ios 
demás. 

La  hélice  que  os  en  suma  á  quien  nos  roferitños,  es  la  qno,  j)rodn* 
ofendo  la  necesaria  movilidad  al  buque,  conduce  el  cañón  al  sitio  de¬ 
seado;  haciendo  además  adquirir  á  aquél  la  velocidad  prcci.sa  para 
emplear  dicha  arma  en  las  mejores  condiciones. 

La»  ventajas  estratégicas  y  tácticas  de  la  velocidad  son  tan  enor¬ 
mes  que  sólo  ollas  bastan  por  sí,  para  elevar  la  importancia  do  la 
hélice  á  la  categoría  do  elemento  principal  del  buque  do  combato. 

Sin  que  con  esto  se  quiera  rebajar  el  valor  doí  cañón,  apreciado 
también  como  otro  de  los  elementos  principales  que  integran  al  bu¬ 
que  do  guerra,  y  reconociendo  desde  luego  que  ol  resultado  final  y 
práctico  que  se  persigo  on  los  combates  modernos  os  ol  arrojar  la 
mayor  cantidad  posiblo  do  proyectiles  (en  poso  y  número)  sobro  ol 
eoemi^;  advertidas  son  tarabién  las  ventaja.s  qno  se  obtienen  con 
este  ultimo  ouando  debido  á  la  movilidad  y  velocidad  combinadas  so 
le  pone  en  condicione»  do  alcanmr  ol  máximnm  do  ofícioncta.^ 

Añádase  áesto  que,  la  mayor  velocidad  permito  acoptíir  ó  rehu¬ 
sar  ol  combato  on  los  casos  que  «o  juzguen  favorables  ó  ilosfavora- 
bles  para  olio;  como  asimismo,  el  mantener  el  buque  á  la  distancia 
convenionte  para  poder  hostilizar  sin  que  ol  enemigo  pueda  estar  á 
la  reciproca. 
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No  os  puoH  do  oxlrañar  (|U0  los  proyectistas  do  los  buques  do 
comhiito,  t  oiicedan  extraordinario  valor  á  esta  característica  aquila- 
taíido  á  veooH,  el  poder  dol  oaflón  y  la  coraza. 

Ahora  hico);  la  velocidad  oxigo  quo  ol  aparato  motor  y  sus  anexos 
adquieran  grandes  proporciones  en  poso  y  on  volumen,  factores  am¬ 
bos,  (juo  para  un  desplazamiento  determinado,  influyen  grnndo- 
menttí,  no  sólo  en  la  aminoración  dol  poder  ofensivo  y  defensivo, 
sino  en  la  disposición,  quo  no  puedo  ser  la  más  conveniente  para  ob¬ 
tener  con  olios  los  resultados  máximos.  El  emplazamiento  do  los 
guarda  calores  y  chimeneas,  por  una  parto,  os  causa  do  quo  ol  arma¬ 
mento  no  pueda  utilizar  sino  solamente  un  sector  de  fuego  reducido; 
y  ol  volumen  exagerado  do  las  máquinas  motrices,  lo  es  también  de 
(pío  la  cubierta  protectriz,  adopto  formas  poco  convoniontos  y  esté 
colocada  en  condiciones  poco  favorables. 

La  substitución  do  las  máquinas  do  vapor  alternativas  por  las 
turbinas  ha  venido  á  disminuir  en  parto  los  inconvenientes  prefija¬ 
dos;  poro  deja  on  pie,  sin  embargo,  la  mayor  parto  de  los  princi¬ 
pales. 

El  incremento  tomado  do  poco  tiempo  á  esta  parto,  por  los  má¬ 
quinas  de  combustión  interna  on  infinidad  do  usos  industriales  ha 
sido  tenido  en  cuenta  por  los  ingenieros  constructores  do  los  buques 
do  combate  (pie  han  visto  on  estas  ingeniosas  máquinas,  los  motores, 
que,  á  no  dudar  destronarán  al  nuevo  motor  rotativo  cuya  aplicación 
á  los  buques  parece  ha  do  sor  muy  efímera,  dadas  las  ventajas  quo 
los  motores  do  explosión  ofrecen  y  quo  entre  otras  pueden  citarse: 

1. “  Mayor  rendimiento  térmico  que  en  ol  motor  do  vapor,  pues¬ 

to  qiio^  restituyo  un  30  "/o  valor  de  la  combustión,  mientras  quo 
ésto  sólo  devuelvo  un  B  7^.  ^ 

2. *'  Menor  poso  á  igualdad  do  potencia. 

3. “  Menor  volumen  ó  espacio  ocupado,  on  las  migmita  condi¬ 
ciones. 

4. “  Posibilidad  do  funcionamiento  con  petróleo,  ó  con  ^  desti¬ 
lado  en  los  gasógenos;  lo  quo  proporciona  una  duplicidad  do  rrcur- 
sos  convonientíeima. 

B.*  Dosaparición  ó  supresión  de  guarda-calores  y  chimeneas, 
evitando  con  ello  los  inconvenientes  que  éstas  presentan  en  los  com¬ 
bates;  pues  al  ser  destruidas  disminuye  grandemente  el  tiro  y  con  él 
la  velocidad  on  el  preciso  momento  en  quo  «1  más  necesaria.  Por 
otra  parlo,  so  favorece  grandemente  ol  emplazamiento  de  la  artille¬ 
ría  que  puedo  asi  alcanzar  ol  máximum  campo  do  tiro. 

6.*  Posibilidad  do  poder  ser  puestos  en  marcha  en  do«  ó  tree 
minutos. 


En  oposición  á  estas  ventajas  presentaban  estos  J 

^avo  meonvomonte  do  no  ser  reversibles,  por  lo  que  al  sor  aplica-' 
das  a  la  propulsión  de  los  buques,  noocaitaban  embragues  ospooialos 
para  cambiar  ol  sentido  del  inovimionto,  ó  la  aplicación  do  palas  re¬ 
versibles,  Sin  embargo,  hoy  en  día,  y  debido  á  los  estudios  hechos 
por  vanos  casas  constructoras  sobre  ol  particular,  oonstráyense  ya 
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con  aparatos  do  cambios  do  marcha  quo  porraiton  utilizar  los  dos  gi¬ 
ros,  merced  á  ingeniosas  disposicionos. 

En  nuestra  marina  do  guerra,  nótanso  ya  conatos  de  ajiarición  do 
estos  motores;  pues  no  otra  cosa  significa  ol  adoptarlos  para  las  em¬ 
barcaciones  menores  y  otros  servicios  secundarios;  pur  lo  quo,  lio 
creído  conveniente  resumir  do  una  manera  esbozada  la  teoría  ele¬ 
mental,  esperando  quo  otros  do  nuestros  ilustrados  compañeros,  am¬ 
plíen  dicho  estudio,  quo  á  no  dudar  ha  do  sernos  sumamuntu  prove¬ 
choso  on  época  no  muy  lejana. 

* 

*  * 

Resefia  liistórica. 

En  los  años  do  1678  y  1680,  ol  abato  do  Hantefenillo  y  Huyghons, 
hicieron  las  primeras  aplicaciones  do  la  utilización  do  la  fuerza  ex¬ 
pansiva  do  los  ^wos  dilatados  por  ol  calor;  quemando  pólvora  on  el 
interior  de  un  cilindro  dentro  del  cual  ixidía  jugar  un  émbolo;  con  lo 
quo  conseguían  obtener  un  vacío  relativo  en  la  cámara  do  inflama¬ 
ción,  originando  entóneos  la  presión  atmosférica  que  obraba  %)bro  la 
cara  opuesta  dol  émbolo  ol  desplazamiento  do  ésto. 

Posteriormente  Papin,  ofeotuó  algunas  experiencias  parecidas 
utilizando  también  la  pólvora  como  fuerza  motriz;  agento  quo  bien 
pronto  sustituyó  por  el  vapor  do  agua  cuya  fuerza  elástica  había, 
sido  ya  señalada  y  utilizada  por  Salomón  de  Caus  on  su  máquina  de- 
uoderit  con  bastante  anterioridad. 

El  nuevo  rumbo  tomado  desdo  entonces  en  el  campo  do  estas  in¬ 
vestigaciones,  tuvo  ya  siempre  por  basa,  la  utilización  do  este  nuevo 
i^^eute  elástico  que  ofrecía  sobre  el  otro,  la  incontestable  ventaja  do 
obrar  suave  y  gradualmente,  y  no  on  una  forma  brusca,  que  so  tra¬ 
ducía  on  sacudidas  violentas  poco  favorables  para  el  mecanismo. 

Xios  perfeccionamientos  introducidos  por  AVatt  en  la  maquina  do 
vapor,  íioron  causa  do  quo  fuese  aprovechada  ésta  por  la  industria 
©n  sus  múltiples  neoosidados;  siendo  felizmente  aplicada  mas  tarde  á 
la  navegación  y  locomoción,  original  y  principalísima  causa  dostin- 
volvimionto  mundial  on  todos  los  distintísimos  aspectos  do  la  vida. 

El  favor  que  el  público  dispensó  a  las  máquinas  do  vapor,  contri¬ 
buyó  á  que  quedase  en  un  casi  absoluto  abandono  oj  estudio  do  la 
aplicación '  de  los  gasea  dilatados  á  la  transformación  dol  calor  su 
fuerza  mecánica;  no  pudiondo  entonces,  ni  aún  roinotamento  snpo- 
u6rso  quo,  011  ol  transcurso  do  pocos  años  y  cuando  más  aaognrada 
■pwifeftfe  venio  la  genial  obra  do  w  att,  pudiera  sor  destronada  por  la 

que  entonces  fuó  despreciada  y  relegada  al  olvido. 

En  ol  año  1791  presenta  otra  nueva  tentativa  do  aplicación  do 
aire  dilatado  John  Borbor,  cuya  fuerza  utilizaba  on  un  motor  paro- 
cido  é  mlipiltt  do  Horón  de  Alejandría.  ,  , 

Tres  años  después,  el  inglés  Eoborto  Street  obtenía  privilegio  do 
un  aparato  motriz  que  funcionaba  mediante  la  inflamación  do  aceito 
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(lo  potritlco  ú  otro  líquido  iiiíliimablo  en  ol  interior  de  nn  cilindro  on 
(3l  (jno  so  dosjdiizíiba  nn  émbolo. 

Felipo  Lebon,  ol  malogrado  ingonioro  francés,  inventor  del  gas 
dol  alumbrado,  fné  también  quien  concibió  ol  motor  do  explosión  quo 
hoy  l'uncioiia  on  ruda  compotencia  con  ol  do  vapor;  pudiéndose  ase¬ 
gurar  (pie  fué  para  los  motoro.s  de  gas,  lo  que  Watt  había  sido  para 
!a.s  máquinas  de  vapor. 

En  ia  patento  adicional  adquirida  por  dicho  ingonioro  en  1801, 
do.scribo  su  motor  do  gas  tni  esta  forma: 

«Voy  á  indicar  ol  modo  do  recoger  la  fuerza  expansiva  dol  gas, 
moderar  su  energía  y  utilizarla  según  las  necesidades  y  la  robustez 
do  la  mií(|una  en  que  deberá  servir.  En  ol  cilindro  a  tiene  lugar  la 
coinlnistión  del  gas  inflamable  que  es  admitido  por  ol  tubo  b,  mion- 
Irn.s  qno  ol  aire  atmosférico  ncoosario  para  la  combustión  es  enviado 
]ior  el  tubo  c.  El  cilindro  a  recibo  los  productos  do  la  combustión:  su 
émbolo  intorcopta  toda  comunicación  entro  las  partes  e  y  f.  (1)  E! 
vastago  dol  émbolo  so  subdivide  fuera  dol  cilindro  on  otros  tres  vás- 
tagos;  uno  do  ellos  hace  mover  ol  émbolo  do  una  bomba  de  doblo 
efecto  para  ol  aire  atmosférico;  ol  segundo  muevo  ol  émbolo  de  otra 
bomba  igual,  destinada  al  gas  inñamablo;  el  tercero,  on  fin,  irá  apli¬ 
cado  á  las  resistencias  que  so  trate  do  vencur.  En  cnanto  á  la  ínfia- 
mnción,  potlrá  disponerse  do  una  máquina  oléotrioa,  movida  por  ia  de 
gas,  (lo  modo  que  repita  las  detonaciones  on  instantes  onyas  intermi¬ 
tencias  podrán  sor  proviamonte  establecidas  y  reguladas.» 

Como  so  ve  por  lo  expuesto;  Eobón,  no  solamente  proveía  la  apli¬ 
cación  dol  gas  del  alumbrado  como  elemento  motor,  sino  que  apun¬ 
taba  ya  la  idea  do  comprimir  la  mezcla  dol  gas  y  el  aire  antes  de 
inflamarla.  Desgraciadamente,  este  hombre  genial  fué  asesinado 
on  1804,  por  lo  que  no  pudo  llevar  á  la  práctica  lo  que  fué  fruto  de 
sus  estudios  y  desvelos. 

Eli  18ií8  Wiliam  Barnott  sacó  privilegio  do  un  motor  parecido  én 
esencia  al  do  Lebon,  diferenciándose  únicamente  do  éste  en  la  dispo¬ 
sición  que  utilizaba  para  inflamar  la  mezcla.  Esta,  como  on  ol  do 
bou  ora  inyectada  en  el  cilindro  por  bombas  especiales  que  efectua¬ 
ban  su  compresión;  produciéndose  la  inflamación  por  medio  de  una 
llave  giratoria  provista  on  su  iiitorior  do  un  mechero  de  gas.  Cuando 
el  orificio  de  la  cámara  que  contenía  al  mechero  estaba  hacia  ol  ex¬ 
terior,  so  encendía  para  ponerse  on  contacto  con  una  llama  y 
conveniontomento  dispuesta;  y  al  dar  la  vuelta  y  comunicar 
interior  del  cilindro,  provocaba  la  explosión. 

Postoriormouto  Reynold  recomendaba  ol  empleo  cto  ana  pila  eléc¬ 
trica  formando  circuito  con  nn  alambro  de  pktino  y  un  intormptor 
automático.  El  alambro  de  platino  colocado  on  la  cámara  do  infiama- 
Clon,  producía  ésta,  al  ponerse  incaudcsconte  por  oí  paro  do  la  co¬ 
rriente  eléctrica.  ««va, 

(1)  rutan  •rgulri*  tlclloiTOle  e»u  detsripdia,  «Ib  nttnüdtá  át  Lm  &>•  «..i.» 

•aterior  y  postiriur  dtl  ciltaaro  o.  m  BCan.  M»  «M  r«rl«  (  y  toa  te 
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En  ol  año  1850,  propaso. Stephanl  ol  reemplazarlo  do  la  pila,  por 
una  pequeña  magneto  accionada  por  ol  mi.smo  motor. 

Muchas  y  variadas  fueron  las  modificaciones  qiio  más  adelanto 
fueron  introduciendo  otros  inventores  on  lo.s  motore.s,  poro  no  alcan¬ 
zaron  con  ollas,  ol  que  éstos  pudieran  tomar  carta  de  naturaleza  en 
la  industria;  hasta  que  en  1860,  Lonoir  tuvo  ol  lionor  de  crear  ol  pri¬ 
mer  motor  que  reunía  todas  las  ventajas  do  los  distintos  sistemas 
hasta  entonces  conocidos. 

La  máquina  do  Mr.  Lonoir,  que  fué  construida  por  Marinoni,  no 
80  diferencia  oxteriormonto  do  otra  do  vapor  mas  que  on  ol  mecanis¬ 
mo  do  distribución.  Consta  de  nn  cilindro  motor  do  doblo  efecto  dis¬ 
puesto  liorizontalmonto,  cuyo  pistón  pono  on  movimiento  por  medio 
de  una  barra  do  conexión  y  un  cigüeñal  a  nn  árbol,  provisto  en  un 
extremo  de  un  volante  y  on  ol  otro  do  tma  polea.  Dos  cajas  adosadas 
al  cilindro  tienen  por  objeto,  separadamente,  recibir  la  mezcla  infla¬ 
mable  do  aire  y  do  gas,  y  dar  salida  á  los  productos  do  la  uorabns- 
tión.  La  mezcla  activa  so  inflama  por  ol  intermedio  do  una  chispa 
eléctrica  producida  por  un  carrete  Ituhmkorff. 

La  invención  de  Lonoir,  viene  á  cerrar  ol  período  do  invención 
del  motor  de  combustión  interna,  pasando  al  do  su  aplicación  in¬ 
dustrial. 

El  motor  Hugon,  dado  á  conocer  on  1862  era  de  menor  consumo 
que  el  do  Lenoir  y  gracias  á  la  inyección  do  una  cantidad  do  agua 
lamente  pulverizada  on  ol  interior  dol  cilindro  lograba  qno  los  ga¬ 
ses  de  ©xhaustacióu  saliesen  del  cilindro  a  una  temperatura  do  186“, 
mientras  que  on  el  Lenoir  salían  á  280;  disminución  d(>  temperatura 
que  favorecía  grandemente  la  conservación  dol  mecanismo. 

Tras  do  otros  experimentos  efectuados  por  Millón  en  1861  utili¬ 
zando  la  previa  compresión  do  la  mezcla  antes  de  su  inflamación, 
llegamos  al  año  1862,  en  qno  Bean  de  Bochas  publicó  un  notabilísi¬ 
mo  trabajo,  en  ol  que,  so  encuentran  consignadas  las  condiciones  que 
cM£>e  rmiair  todo  motor  do  gas  para  obtenerse  con  ol  ol  mayor  apro¬ 
vechamiento. 

Según  dicho  estudio,  es  preoiso; 

j.,"  Que  el  cilindro  tenga  oí  mayor  volumen  posible,  bajo  la  for¬ 
ma  de  menor  superficie  poriférica. 

2.**  Que  ol  pistón  adquiera  la  mayor  velocidad  posible. 

8."  Que  los  gases  so  dilaten  cuanto  so  pueda  y  que  tengan  .a 
máxima  presión  inicial. 

Para  poder  realizarlo,  propone:  i  *  ‘i  i 

1. “  Aspirar  la  mezcla  gaseosa  durante  oí  curso  completo  dol 

pistón. 

2. "  Comprimir  dicha  mezcla  durante  la  carrera  siguiente. 

8.®  Inflamarla  en  el  punto  muerto  y  obtener  la  expansión  dti- 

ranto  otra  nueva  carrera,  y  i  i  t  i 

4.“  Exhaustar  dol  cilindro  !<»  gasea  quemados,  durante  la 

cuarta  y  ultima  cmrem.  .  ,  ■  ■ _ 

Boeluu,  fné  pu««,  qnmn  ideó, el  ciclo  do  cuatro  tiempos,  que  sirvo 
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do  fundamento  á  una  buena  parto  do  los  motores  actúalos;  y  auntpio, 
no  construyó  ninguna  máquina  quo  doinostraso  sus  asertos  teóricos, 
justo  es  tributarlo  los  elogios  debidos,  por  babor  establecido  las  ba¬ 
ses  qvio  dobon  servir  de  punto  do  partida  para  la  construcción  do  es¬ 
tos  motores. 

En  la  exposición  do  París  do  18G7,  oí  mecánico  alemán  Otto,  ex¬ 
puso,  un  motor,  quo  presentaba  sobro  los  conocidos  la  principal  ven¬ 
taja  do  no  consumir  más  quo  1.350  litros  por  caballo  bora,  en  vez  de 
los  2.500  quo  quemaban  los  precedentes  do  Lonoir  y  do  Hugon.  Di¬ 
cho  motor,  quo  resdltaba  do  marcha  defectuosa  y  ruidosísima,  estaba 
constituido  por  un  cilindro  vertical,  cuyo  émbolo  movía  tina  crema¬ 
llera  quo  engranaba  con  una  rueda  dentada  montada  sobro  el  árbol 
motor  situado  on  la  parto  superior.  La  explosión  do  la  mezcla  quo  se 
efectuaba  oii  la  cara  baja  del  pistón  suspendía  el  émbolo,  transmi¬ 
tiendo  el  movimiento  por  ol  intermedio  do  la  cromallera  á  la  rueda 
dentada  quo  giraba  entonces  loca  en  ol  eje.  El  vacío  producido  on  la 
cámara  do  inflamación  por  la  explosión  do  la  mezoía,  favorecía  ol 
descenso  del  émbolo,  actuando  entonces  la  presión  atmosférica  como 
fuerza  motriz.  Durauto  esta  nueva  carrera  era  cuando  la  rueda  den¬ 
tada  comunicaba  ol  movimiento  al  ojo  motor. 

El  relativo  éxito  alcanzado  por  Otto  con  esta  nueva  máquina,  le 
indujo  á  continuar  sus  estudios  sobre  ol  asunto,  obteniendo  un  mag¬ 
nifico  resultado  con  la  presentación  do  otro  nuevo  tipo,  on  la  oxpOM- 
ción  do  1878,  basado  on  ol  principio  do  Bean  do  Bochas;  cuyo  mode¬ 
lo  do  mejor  construcción  y  aspecto  que  el  anterior,  fué  adoptado  por 
la  indust  ria  en  vista  do  sus  buenas  cualidades  y  economía. 

Otros  modelos  más,  presentados  por  otros  expositores,  podían 
verso  on  esto  Certamen,  llamando  también  la  atención  entre  ellos  el 
motor  Ravel,  por  consumir  solamente  do  500  á  600  litros. 

Muchos  y  variados  fueron  los  sistemas  que  fueron  apareciendo  on 
fechas  posteriores;  mereciendo  citarse  entro  ellos,  ol  presentado 
on  1879  por  Dugald-Clork,  cuyo  motor,  de  compresión  y  explosión, 
ora  do  dos  tiempos  solamente. 

En  1883  hi^  su  aparición  ol  motor  de  sois  tiempos,  ideado  por 
Qriffin.  Poco  tiempo  después,  aparece  también  el  llamado  Simmese 
construido  en  los  talleros  do  Powoll  do  Eouen,  ol  cual  ora  una  modi¬ 
ficación  dol  de  Otto. 

En  1885  aparecen  por  primera  voz,  una  variedad  do  motores  quo 
podían  funcionar  mediante  una  mezcla  explosiva  qno  so  formaba 
carburando  ol  aire  con  esencias  do  gasolina  ó  do  petróleo. ' 

En  la  exposición  do  Parts  do  1880,  proséntanso  nuevos  tipos  do 
motores;  viéndose  por  voz  primera  uno  monocilíndrioo  Simpíex  do 
100  coballos  quo  fimoiouaba  con  gas  pobre,  y  otro  de  Otto  de  20  ca¬ 
ballos  alimentado  con  gas  Dowson. 

La  aplicación  do  estos  nuevos  gases  al  funcionamiento  de  estos 
aparatos,  vino  á  reducir  graudomoute  el  costo  de  su  utilización;  es¬ 
tando  hoy  plenamente  demostrado  que,  no  solamente  para  pequeñas, 
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sino  también  para  grandes  potencias,  resaltan  más  ocomímicos  qno 
los  do  vapor,  usando  gases  previamente  proparados. 

Tantos  y  do  tan  gran  importancia  son  los  porfeccionamiento.s  quo 
en  la  constntcción  do  estas  máquinas  so  van  introduciendo  por  las 
cusas  quo  á  ello  so  dedican,  que  va  extoncliéndo-so  su  aplicación  do 
una  manera  creciontisima  on  los  distintos  órdenes  do  la  industria;  no 
estando  lejano  el  día  on  que  substituyan  con  ventaja  á  las  actuales 
máquinas  propulsoras  do  los  buques. 

S».  jS^iévalo, 

(Continuará.) 


ELECTRICIDAD 

nigimas  consideraciones  sobre  les  ondas  eléctricas  y  su  aplicación 

á  la  telegrafía. 

El  estudio  de  la  telegrafía  sin  hilos  no  data  más  que  desdo  hace 
diez  y  siete  años,  fecha  en  quo  M.  Branly  hizo  sus  primeros  descu¬ 
brimientos,  desarrollándose  en  tan  corto  espacio  do  tiempo  do  un 
modo  maravilloso.  Desdo  el  tubo  do  limaduras  dol  sabio  francés  y  do 
1^  sensacionales  experiencias  do  Marconi  quo  llegó  á  telegrafiar  do 
Douvres  á  Wimeroux  cerca  do  Boulogno  después  do  haber  reempla¬ 
zado  el  galvanómetro  sistema  AVheatstouo  por  ol  aparato  Morse, 
hasta  las  comunicaciones  trasatlánticas  y  los  fenómenos  do  la  tele¬ 
mecánica  debidos  á  estos  dos  mismos  grandes  sabios;  el  estudio  do 
la  aplicación  do  las  ondas  oléctricas  a  la  telegrafía  ha  sido  marcado 
por  dos  etapas  muy  interesantes;  y  la  lista  do  los  inyontores  qno  han 
contribuido  al  perfeccionamiento  de  esta  nueva  ciencia,  os  dema¬ 
siado  iaiga  pofs  poder  ser  citada  on  esto  modesto  articulo. 

Z^ntilidaddo  la  telegrafía  sin  hilos  excusado  es  manifestarla; 
en  el  oonocimiénto  do  todos  está,  el  considerable  desenvolvimiento 
de  esta  industria  á  bordo  de  los  baques  y  en  los  costas,^  como  asiims- 
mo  ©n  tierra  en  donde  ya  existen  registradas  transmisiones  conside¬ 
rables.  IiGS  pasajeros  do  los  grandes  trasatlánticos  pueden  comuni¬ 
car  en  ouatauior  momento,  durante  la  travesía,  con  los  buques  ijue 
t  siguen  la  misma  ruta  y  con  una  de  las  dos  estaciones  establecidas 
en  ol  cabo  Lizard  (cabo  Eoldbu)  y  en  el  cabo  Cotí  en  América  cerca 
de  Boston;  un  periódico,  á  bordo,  indica  a  los  pasajeros  las  ultimas 

noticias  y  ol  onr«)  de  la  Bolsa.  ,  i  -n  ^  n 

1»08  potentísimos  aparatos  instalados  on  el  cabo  Bretón  on  Oa- 
nadó  y  en  Lizard,  permiten  obtener  ond^  muy  enérgicas  y  largas, 
y  por  consiguiente  poseyendo  una  gran  difracción,  quo  so  propaga 
do  uno  é  otro  continente,  signiendo  la  superficie  del  Océano  y  roba- 
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Hiindo  cont  iiinndamont  o  sii  convexidad,  qno  es  do  corea  do  400  km.  en 
una  di.staiuua  do  d.-olK). 


Do  las  instalaciones  do  tierra,  conviono  moncionar  la  do  París 
con  poste  en  la  torro  Eiffol,  qno  telegrafía  hasta  á  Bizorto.  A  esto 
propósito,  ostimainos  intoresanto  describir  ol  último  revelador  del 
capitán  Forrió,  jefe  dol  posto  do  la  torro  Eiffol:  dicho  revelador  os 
electrolítico  y  se  compone  de  dos  hilos  do  platino,  uno  do  olios  en¬ 
cerrado  en  un  tubo  do  cristal.  El  contacto  es  un  contacto  imperfocto 
y  la  corriente  continua  no  origina  ruido  alguno  on  el  teléfono  qno 
constituye  el  receptor  on  los  aparatos  á  grandes  distancias,  mion- 
tras  que  las  chispas  que  estallen  lejos  lo  hacen  resonar. 

La  figura  2."  representa  esto  revelador. 

Las  últimas  instalaciones,  que  por  su  interés,  pudiéranso  citar 
son  las  de  la  América  dol  Sud.  El  Perú,  ha  emprendido  esto  gran 
trabajo,  on  nn  país  on  donde  los  postes  telegráficos  no  pueden  sor 
utilizados  á  causa  do  sus  habitantes.  La  línea  sin  hilos  parto  do  Lima 
y  alcanza  hasta  Puerto  Bermúdez,  más  allá  do  los  Andos. 

En  cuanto  al  posto  más  importanto,  so  onenontra  on  Prusia,  á 
40  km.  do  Berlín  sobro  la  linea  do  Hamburgo,  en  Nauon.  La  antena 
está  constituida  por  una  torro  do  100  metros  do  altnra:  nna  dinamo 


carga  1100  grandes  botellas  do  Loydon  á  100.000  voltios;  las  oxplo- 
sionos  parecen  truenos  y  la  torro  so  ilumina  con  gigantescos  relám¬ 
pagos.  So  ha  podido  seguir  la  comunicación  con  ol  paquebot  «Bro¬ 
men*  hasta  la  distancia  do  2.500  km.  La  torro  de  100  metros,  se 
juzga  insuficionto,  y  ya  existo  ol  proyecto  do  construir  una  da 

aoom. 


Aunque  on  la  telegrafía  sin  hilos  so  han  hecho  grandes  prt^re- 
80s;  quedan  todavía  numorosos  mojoramiontos  quo  introducirle,  en¬ 
tro  los  quo,  puedo  citarse,  la  construcción  de  explosores  de  chispas 
do  gran  alcance. 

Loa  progresos  rocientos  han  venido  á  mejorar,  on  los  reveladores 
y  detectores,  la  sintonización;  los  ensayos  do  dirección  de  las  ondas 
y  la  transmisión  do  la  palabra  on  la  telefonía  sin  hilos. 

El  24  do  Mayo  último,  on  ol  Instiittto  Keal  do  Londres,  el  profe¬ 
sor  J .  G.  Heming  ha  tomado  oomo  toma  de  su  conferencia,  el  estudio 
do  loa  ultime»  porfoccionamieutos  realizados  en  telegrafía  sin  hilos. 
Bosumiinos  á  nuestros  lectores  los  pasages  más  interesantes. 

El  profesor  rioming  empieza  por  demostrar  las  ventajas  de  las 
transmísionos  oléctricas  sin  nilos,  anunciando  quo  casi  todos  los  ba¬ 
ques  do  guerra  ingleses  de  primero  y  segando  orden  estaban  provis¬ 
tos  do  aparatos  do  telegrafía  y  quo  habíase  asimismo  decidido  ol  ¡ 
equipar  á  todos  los  domas,  excepto  los  torpederos.  do  oen¬ 
tona  do  buques  mercantes  están  tombión  provÍ8t<»  de  aparatos 
Marconi. 


Hablando  do  las  antenas,  hace  constar  que  en  los  postea  impor¬ 
tantes,  las  simples  varillas  do  hierro  colocadas  vórticaunente,  esbán 
reemplazadas  por  torres  cubiertas  que  soportan  una  verdadera  red 
de  hilos.  En  la  estación  do  envío,  la  antena  es  el  asiento  de  oscila- 
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ciouos  eléctricas  quo  dau  origen  á  las  oiuias  en  ins  ios  veeinos: 

estas  Olidas  son  recogidas  por  la  aiiíona  do  la  estiieión  recopíri/.  en  in 
cual  ellas  rcproducou  las  oscilacionos  quo  las  han  producido. 

El  diagrama  repre.sontado  on  la  figiu-a  oii.sefia  el  estado  do  la 
antena  y  dol  espacio  cercano:  éstas  .son  las  lineas  <ie  teusiém  dirigi¬ 
das  hacia  el  suelo.  Cuando  e.stalla  ¡a  chispa,  e.sta.s  lineas  son  tetuii- 
(las;  mas  on  virtud  «lo  la  inercia,  los  tdccl roñes  pnoslos  en  libertad 
so  precipitan  á  lo  largo  dol  hilo  con  un  movimiento  do  Viiivén,  ver¬ 
dadera  serio  de  oscilaciones,  dando  asi  naciiuiontonlredeílor  del  bilu, 
á  uu  campo  magnético  en  donde  ol  .sentido  os  invertido  á  cada  osci- 
laoión.  El  punto  do  inversión  dol  campo  so  propaga  en  ol  espacio  con 
la  velocidad  do  la  luz  y  os  ncompafiíulo  por  nudos  de  lineas  de  fiierz.i; 
la  distancia  entro  los  vnlore.s  sucesivos  alcanzados  por  los  nudos  su¬ 
cesivos  es  la  somi-lougitud  do  la  onda.  Así  os,  quo  en  los  fonómeno-s 
acústicos  y  luminosos,  la  relación  intoresanto  do  las  oscilaciones  os 
1''=  n  en  la  que,  Fes  la  velocidad  do  propagación,  n  la  frecuen¬ 
cia,  y  X,  la  longitud  do  onda.  * 

Aquí,  1'es  la  velocidad  do  propagación  tío  la  luz,  y  si  so  puedo 
detorininar  la  duración  dol  período  vibratorio,  so  deducirá  la  longi¬ 
tud  do  la  onda. 

Para  calcular  el  tiempo  t,  se  puoiln  utilizar  ol  medio  .siguiouto:  so 
aproxima  nn  circuito  do  capacidad  y  do  self  variable  al  circuito  emi¬ 
sor,  quo  tiene  la  capacidad  y  la  self. 

Cuando  la  sintonización  do  los  dos  circuitos  so  baya  obtenido,  ol 
producto  de  la  capacidad  por  la  self,  es  constanto  y  so  obtiene. 


5.000.000 


C  y  L  son  la  capacidad  y  la  solf  dol  circuito  auxiliar.  El  profe¬ 
sor  Fleming  ha  inventado  para  esta  dotormiiiación  un  aparato  quo  ha 
llamado  Cymomttre,  La  inductaucia  está  formada  por  un  largo  hilo 
do  hierro  enrollado  on  espiral,  y  la  capacidad  por  dos  tubos  aislados 
entre  si  por  obonita,  y  uno  do  ellos  cu  condiciones  do  poderse  despla¬ 
zar  sobre  él  otro. 

Paiu  vorifiear  la  aintoníziición  do  los  dos  oirenítos,  se  sirve  do  nn 
tubo  en  cuyo  interior  so  ha  efectuado  el  vacío,  relleno  fio  neón  y 
unido  á  la» extremidades  dol  ü^mo^metre.  Estos  instrnmentos  pueden 
medir  longiitules  de  onda  fio  W  metros  á  G  km. 

Se  pot^e  asimismo  servirse  del  Cyinometfe  jiura  raed  ir  ol  decre- 
cimionto  d  la  amortización  do  las  ondas.  Las  ondas  omitidas  por  una 
antena  prevista  do  un  excitador  so  amortiguuu  grnclualmonto,  hmia 
ó  rápidamento;  ol  doorocimiento  os  la  rohición  do  las  amplitudes  do 
cada  par  sucesivo  do  ondas.  Conocido  ol  decrecimiento,  so  puedo  cal¬ 
cular  la  duración  total  dol  grupo  do  ondas,  es  decir,  ol  tiompo  du¬ 
rante  el  cual  la  amplitud  disminuye  de  i  "/o.  Para  determinar  el  de- 
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crecimiento  con  oí  Ci/inometre,  so  introduce  on  ol  circuito  un  ampe- 
rcunotro  muy  sensible  formado  por  una  pila  térmica. 

So  puedo  entonces  construir  una  curva,  estableciendo  la  relación 
entro  la  frecuencia  natural  del  circuito  del  Cymometre,  como  su  in- 
dnctancia  ba  variado,  y  la  intensidad  do  corriente.  Introduciendo 
una  pequeña  resistencia  on  ol  circuito,  so  obtiene  otra  curva,  siendo 
entonces  fácil  do  determinar  ol  factor  do  amortizamionto,  como  lo 
han  enseñado  Bjorknoss  y  Drudo.  So  puedo  asi  obtener  la  amplitud, 
do  tal  suerte  que  con  ol  Cyinometre  so  puedo  encontrar  la  longitud 
de  onda,  ol  número  do  ondas  y  el  decrecimiento. 

El  profesor  Fleming,  habla  enseguida  do  las  diversas  olases  do 
corrientes  emisoras.  Ooneralmonto  ol  aéreo  os  cargado  por  inducción 
y  80  le  puedo  acoplar  abierto  ó  cerrado  con  ol  circuito  primario:  las 
oscilaciones  omitidas  son  entonces  amortizadas  completamente  ó  dé¬ 
bilmente.  En  esto  último  caso  cada  paso  do  ondas  está  formado  por 
numerosas  oscilaciones  y  la  resonancia  es  más  fácil  de  obtener.  Para 
producir  un  paso  do  ondas  no  amortizadas,  M.  S.  G-.  Brown,  so  sirvo 
de  un  pequeño  alternador  que  dá  6.000  revoluciones  por  minuto, 
dando  ondas  que  tioiion  una  frecuencia  de  12.000  jror  segundo; 
siendo  la  potencia  do  la  máquina  do  50  caballos. 

Mas  on  la  tolografia  sin  hilos,  os  necesario,  bien  una  alta  fre¬ 
cuencia  ó  bien  una  gran  potencia. 

Con  la  frecuencia  do  10.000  por  segundo,  la  longitud  do  onda  es 
do  80  km.  más  la  antena  es  muy  larga  y  por  consiguiente  costosa. 
Tosía,  Elihu  Thomson,  Duddoll  y  Fessonden,  han  experimentado 
esta  línea;  pareciendo  sor  que  la  mayor  frecuencia  que  han  podido 
obtener  con  un  alternador  ha  sido  do  50.000. 


El  arco  eléctrico  es  una  fuente  de  ondas  no  amortizadas;  así  es 
que  Thomson,  m»  1892,  derivó  un  excitador  con  un  condensador  y 
observó  on  el  circuito  del  condensador  una  corriente  de  muv  alta 
frecuencia.  (Fig.  4.“)  ,  ^ 

En  1899  y  1900,  Duddell,  encontró  que  si  se  deriva  una  lámpara 
do  arco  cou  un  condensador  y  una  self,  so  obtiene  una  corriente  de 
alta  frecuencia.  (Fg.  5.*) 

En  1903,  M.  Poulson,  forma  un  arco  on  una  atmósfera  de  hidró¬ 
geno,  entro  un  carbón  y  una  tira  do  cobre  enfriado  en  el  agua,  (figu¬ 
ra  6.*);  estableciendo  un  campo  magnético  potente  sobre  el  arco,  ob¬ 
tiene  una  frecnoncia  mucho  más  elevada.  En  ol  arco  con  electrodos 
do  carbón  ol  potencial  decrece  cuando  la  corriente  aumenta*  lo  que 
so  expresa  diciendo  que  el  arco  es  una  resistencia  negativa.  Con  ol 
arco  metal-carbón,  la  caída  del  potencial  es  más  rápida  (Fg  7  • 

El  profesor  Fleming,  toma  un  arco  Poulsen,  que  encieriuenuna 
caja  de  cobro  llena  do  gas  do  hulla;  la  capacidad  en  ol  circuito  es 
pequeña  '/^  do  microfaradio,  ol  do  una  gran  botella  do  Leydon*  más 
la  solf  es  elevada.  ^  • 


La  antena,  es  una  larga  hélice  de  hilo  do  hierro  de  periodo  igual 
a  /joo-oüo  do  segundo.  Cuando  los  efluvios  del  arco  se  omiten  iusta- 
raonte  con  esta  rapidez,  aparecen  en  los  extremos  de  la  hélice  eflo- 
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rcHccncias  eléctricas  do  importancia,  desarrolhlnilosc  mi  caiii¡K)  mag¬ 
nético  do  gran  intonsklad:  las  ondas  emitidas  timien  cerca  do 
l.GOO  m.  do  longitud.  Ajiroximando  á  la  hélice  tubos  en  los  <¡u.'  so 
haya  ofoctundo  ol  vacío,  so  obticnon  rosplandoros  mny  bellos,  l-.sln 
método  do  iluminación  resulta  mny  costoso,  pues  ol  aparato  alisorvo 
.3  caballos.  So  obtionon  los  mismos  resultados  con  tubos  do  airo  cari- 
iieado,  y  sobro  todo  coa  los  tubos  róllenos  do  neón.  Las  oxporioncias 
con  los  tubos  do  neón  son  muy  intorosantcs.  Es  preciso  una  Imona 
sintonización;  si  so  les  coloca  ti  algunos  coutímotros  dol  cursor  do  la 
solf  ó  si  80  los  aproxima  á  la  bélico,  ol  resplandor  tiendo  ádosapara- 
cor.  Si  80  monta  un  tubo  do  neón  sobro  un  ojo  animado  do  un  movi¬ 
miento  do  rotación,  80  apercibo  quo  las  vibraciones  Poulson  no  son 
siempre  continuas,  por  la  aparición  do  bandas  sombrías  on  la  masa 
brillante.  Esto  puedo  sor  debido  on  parte,  á  la  faltado  uniformidail 
do  la  velocidad  á  la  cual  el  carbón  revoluciona:  la  rotación  so  obtiono 
con  un  electromotor. 

Las  eflorescencias  quo  aparecen  on  las  oxtromidados  do  la  bélico 
son  verdaderas  llamas;  y  so  puedon  oncondor  pedazos  do  papol.  Las 
grandes  corriontos  son  producidas  on  la  bélico  con  poquoñas  cantida¬ 
des  de  energía;  las  corrientes  inducidas  puodon  sor  transformadas, 
por  ejemplo,  disponiendo  una  bobina  do  30  vueltas  do  hilo  do  cobro 
y  aproximando  una  bobina  consistonto  on  una  sola  vuelta  do  cobro 
grueso,  puesta  on  corto-circuito  por  un  pedazo  do  hilo  do  hierro  fino; 
el  hilo  do  hierro  al  ponorso  después  rojo,  fundo. 

Hablando  enseguida  dol  arco  musical,  el  profesor  Fleming,  lo 
asimila  al  tubo  do  un  órgano  on  el  cual,  ol  paso  dol  airo  por  .su  aber¬ 
tura,  crea  y  mantiene  una  sorio  do  ondas  estacionarias.  Siguiondo  la 
misma  teoría,  si  so  coloca  un  condensador  sobro  un  arco,  absorbo 
enseguida  la  corriente,  lo  quo  hace  subir  ol  voltaje  dol  arco  y  au¬ 
mentar  la  corriente  que  circula  on  oí  condensador,  quo  so  descarga 
on  el  arco,  mas  si  la  intensidad  do  la  corrionto  aumenta  on  ol  arco, 
el  voltaje  decrece,  lo  quo  acarrea  un  nuevo  flujo  alrededor  dol  con¬ 
densador.  Cuando  éste  so  descarga,  la  corrionto  disminuyo  on  ol 
arco,  empezando  ol  ciclo. 

En  la  experiencia  dol  arco  Poulson,  la  diforoncia  do^  potencial  on 
el  arco  es  do  200  voltios,  alcanzando  l.^X)  y  1.500  voltios  on  ol  con¬ 
densador:  el  60  á  70  ®/q  do  la  energía  total  os  obtenida  bajo  la  forma 
de  corriente  alternativa  quo  alcanza  una  frocuonoia  do  1  millón  por 
segundo.  ,  f  • 

En  cuanto  á  la  aplicación  dol  sistema  Poulson  á  la  telegrafía  sin 
hilos,  no  parece  haber  triunfado  de  los  inconvenientes  quo  so  lo  en¬ 
cuentran.  El  sistema  os  complicado,  exige  ol  uso  dol  gas  do  hulla, 
obliga  á  buscar  dispositivos  para  mantener  ol  carbón  en  movimiento 

?r  conservarlo  á  la  misma  rigurosa  distancia  dol  electrodo  do  cobro, 
o  que  no  so  llega  á  efectuar  en  monos  do  un  cuarto  do  hor.a.  Idion- 
tras  que  una  bobina  ordinaria  do  25  era.,  produciendo  chisp.is  eléc¬ 
tricas  que  obran  á  160  km.,  exige  solaraento  Vio  caballo;  ol  arco 
Poulsen  no  trabaja  bien  con  monos  do  1  ’/s  caballo.  Además  so  pueden 
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ajiüi-.ir  lOii  ¡‘id  lili  i  US  ii]  trabajo  de  la  tclognifía  con  chispas,  miontnis 
(juf  lid  sd  {tnedd  liacer  con  el  arco  Poulson  ú  no  sor  con  xin  ncoplii- 
iiiicnii»  en  •'(■ric:  !o  fjno  jircsenlii  iimchus  dificultades. 

M.  Mincdiii  lia  inventado  roidonteniento  un  método  puramonto 
nieei’mie  i  ¡'ara  (iniisi'oriinir  la  energía  do  una  dinamo  do  corriente 
cuntinuii,  eu  alternancias  do  grande  frecuencia. 

Kl  ¡irofesor  Fleming  describo  ensognida  variados  tipos  do  dotoc- 
tores  para  las  oscilaciones  eléctricas.  El  detector  electrolítico  Eos- 
sonden  consiste  en  una  puntado  platino  muy  tina  con  una  sopara- 
uióii  do  1  mm.  do  un  eloctrolito  do  ácido  sulfúrico  débil,  y  obrando 
como  electrodo  do  pila  olcctrolítica. 

El  otro  eloctroilo  os  una  placa  de  plata,  (figura  8.“);  y  el  aparato 
sirviendo  dr^  detector  se  monta  como  so  representa  en  la  figu¬ 
ra  íi."  El  electrodo  do  platino  so  polariza  á  causa  dol  desprondimionto 
do  oxigeno,  mas  osla  polarizaciones  destruida  por  la  descarga  do 
una  osuilaciún  eléctrica  y  la  corriente  del  circuito  de  la  pila  aumenta, 
siomlo  causa  do  un  sonido  on  el  teléfono.  Esto  detector  obra  cualita- 
tivii  y  cuaiuitutivamonto;  pndiondo  también  ser  empleado  en  la  tele¬ 
fonía  sin  hilos. 

El  ujiaiato  so  dispone  como  se  indica  en  la  figura  10.“  y  com¬ 
prendo  un  arco  Poní  son  acoplado  con  una  antena  on  donde  ei  trans¬ 
formador  está  interrumpido  por  un  micrófono.  Cuando  esto  último 
resuena,  la  fxierza  do  las  ondas  se  cambia,  mas  no  así  sti  longitud, 
pasando  una  corriente  do  intensidad  variable  por  el  detector  el cotro- 
litico  acoplado  á  la  antena  reeoptriz.  So  ha  podido  hablar  on  esta  for¬ 
ma  á  una  distancia  do  20  kiu.,  y  so  podrá  verificar  á  través  do  la 
Mancha. 


El  profesor  Elcming  inventó  hace  ya  algunos  años,  on  detector 
cuantitativo,  formado  do  una  lámpara  cuyo  filamento  estaba  ence¬ 
rrado  en  un  tubo  do  nikcl.  La  electricidad  negativa  pasa  del  fila¬ 
mento  al  tubo  cuando  aquél  so  encuentra  incandescente,  pero  no 
puede  seguir  el  camino  inverso.  ^ 

Esto  aparato  es  un  verdadero  eaderezador  do  corriente,  puesto 
que  sometido  á  la  acción  do  las  ondas  eléctricas,  no  deja  pasar  mít 
que  las  de  un  solo  sentido,  que  es  la  que  obrará  sobre  ol  salvanó- 
inetio.  (Eig.  11.")  ® 

líablundo  enseguida,  sobro  la  invención  de  Titzgerald,  que  de¬ 
mostró  qno  mi  circuito  cerrado  de  muy  grande  frecuencia  puedo 
obfiir  corno  oscilador,  poniendo  do  inanilieslo  el  fenómeno  por  medio 
do  dos  bobinas  cuadradas,  una  de  las  cnalos  os  recorrida  por  una  co¬ 
mente  do  alta  frecuencia,  estando  conectada  la  otra  á  un  galvanó¬ 
metro  por  medio  do  un  interruptor.  La  sintoiiizaeióu  obtenida  la 
desviación  dol  galvanómetro  es  debida  á  las  ondas  eléctricas  y  no  á 
la  inducción  do  Faraday.  El  oscilador  Pitzgornld  podrá  soi^ir  do 
bíisiiparu  un  sistema  do  telegrafía  sin  hilos,  lo  mismo  que  el  oscila¬ 
dor  Hertz  os  la  baso  del  sistema  Marconi. 

En  fin,  el  profesor  Floming  aborda  el  problema  da  U  ooucontra- 
cion  do  las  ondas  en  una  dirección  determinada.  Uno  de  loe  defetoe 
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do  la  telegrafía  sin  hilos  os  debido  al  efecto  de  l.v  iÍ!s[K’rsi''>!i  de  las 
ondas.  M.  Marconi  bu  coiniirob.'ido  buco  corea  de  un  ¡lóo,  que  dispo¬ 
niendo  la  antena  borizontalmeatu  (figura  121,  so  pnedeh  e.inei  nt  rur 
una  gran  parte  do  las  ondas  on  ¡a  dirección  opiiosla:  sojiunioite  tpio 
esta  concentración  ro.snlta  irnporfoeta. 

So  puedo  sin  embargo  aumentar  dicha  coiioontriicióu.  nu  iin.indo 
la  antena  hacia  ol  suelo.  (Eig.  .13.") 

El  profesor  Braun  do  Strasburgo  dispuso  tres  antenas  para  int<‘r- 
forir  las  ondas,  consiguiendo  con  éxito  concentrar  casi  la  toialidud  en 
una  sola  dirección. 

Una  aplicación  interesante  do  la  disposición  acostad.a  do  las  an¬ 
tenas,  fné  hecha  por  M.  Marconi,  qno  pudo  determinar  la  {lirecoión 
do  un  Imqno  instiilamlo  dos  postes  receptores  rodeado  do  un  verda¬ 
dero  haz  do  antenas. 

Suministrando  la  antena  las  indicaciones,  las  más  potentes  daban 
la  dirección  del  buque,  cuya  posición  exacta  estaba  detorminaila  por 
dos  antenas. 

Para  resumir,  ol  profesor  Floming,  hizo  notar  que  resta  todavía 
mucho  que  hacer  on  el  estudio  do  las  ondas,  y  enunció  la  innuoneia 
do  los  iones  do  la  atmósfera  en  las  transmisiones  á  largas  distancias. 

Para  terminar,  oreemos  interesante  el  decir  algunas  palabras  so¬ 
bro  la  aplicación  do  las  ondas  eléctricas  al  gobierno  a  distancia  do 
aparatos  cualesquiera.  La  telemecánica  tiene  por  fundamonto  el  tubo 
de  limaduras  de  Branlj'.  El  punto  Capital  dol  gobierno  á  distancia 
estriba  en  conseguir  hacer  obrar  iina  serio  do  fuerzas  do  una  manera 
variable  y  con  independencia  nnas  do  otras.  Nuestim  lectores  recor¬ 
darán  las  .experiencias  que  d  principios  del  ÍX)0,  ejociitaron  M.  M. 
Devans  y  Lalande,  para  ol  gobierno  do  un  torpedero  subinarino.  (l) 

El  7  de  Enero  de  1907,  M.  Cailletet  presentó  á  la  Academia  do 
Cienoias  una  memoria  do  M.  G-.  Gabet  sobro  un  nnoyo  aparato  do 
telemecánioa  sin  hilos,  gracias  al  cual  M.  O-ibet  remedia  el  incoiivo- 
nienle  do  aguardar  para  lanzar  una  ordaa,  a  que  ol  contacto  eorres- 
pondionto,  montado  sobro  un  eje  rotativo,  so  ponga  on  contacto  con 
m  escobilla  por  donde  llega  la  corriente.  El  aparato  permito  directa 
ó  inatantánoamonto  la  selección  dol  fenómeno,  cuando  ol  ojieradoi' 
det^  ofoctnar  ol  envío;  ado]ná.s  un  nnovo  principio  do  retardo  al 
«ontnoto,  permito  un  registro  ti  prior!  do  las  órdenes  recibidas, 
dando  la  facultad  do  armiar  antes  que  olla  no  baya  recibido  nn  co¬ 
mienzo  do  ejecución,  toda  orden  extraña  perturbadora.  En  fin,  esto 
aparato  permito,  con  un  solo  hilo  do  linea,  efectuar  las  operaciones, 
quo  actnalniento  exigen  hasta  10  y  15  conductores  diferentes.  Esto 
aparato  será,  dentro  da  algunos  meses  aplicado  al  gobierno  do  un  in¬ 
genioso  sub-marino. 


(I)  X.  M  T. 

Tmnááim  «i  RtptA»  b»  «ÍMUUda  «periencUi  Tor?*«  Qtwredo  con  el  aparato  de  lu  Inrco* 

cmmnMo  mq  vI  RQBibftt  de  «TeltfelotM  con  MiiiCüOtoflin  nMuliadoa, 
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NncHÍroH  lecíorcK  nos  ponionariln  csía  corta  ilisgrcsióu,  on  virtud 
de  lu  Í!u])ort auciíi  do  ohIo  (icscubriinionto;  la  aolocción  do  los  fonó- 
uiüiiOH  V  el  registro  í¡  pi'iori  ilo  las  órdencít. 

El  estudio  do  las  ondas  eléctricas  es  un  estudio  muy  vasto  por  ol 
ciuii|io  do  sus  aplicaciones;  cuya  parte  más  intorosauto  os  sin  disputa 
la  teloinet  única,  pues  ia  teiegrul'ia  sin  hilos  no  es  on  suma  más  qno 
una  rama  de  aipiélia. 

n.  c. 


ELECTRICIDAD 
LÁMPARA  DE  INCANDESCENCIA  "HÉLION,, 

Las  lámimrns  do  incandescencia  do  filamento  motalico,  presentan 
un  incoiivonionto  muy  importante,  que  os  oído  ofrecer  nna  rosiston- 
cia  eléctrica  muy  pequeña  cuando  está  frío,  lo  que  origina  un  au- 
monto  enorme  do  consumo  en  ol  momento  que  so  onciondon. 

Los  inventores  americanos  M.  M.  Horschel,  C.  Parker  y  Waltor 
G.  Clark,  han  construido,  tras  de  largas  experiencias,  un  fílamonto 
especial  (¡uo  presenta  cuando  frío  aproximadamento  la  conductibili¬ 
dad  dot  ti  lamento  do  carbono,  con  la  ventaja  do  poseer  cuando  ca¬ 
liento  In  conductibilidad  dol  filamento  metálico;  siendo  muy  elevado 
su  rendimiento  luminoso. 

So  concibo  el  interés  que  presentará  dicha  lámpara  si  las  cuali¬ 
dades  preconizadas  por  sus  inventores,  pueden  ser  comprobadas  on 
la  practica. 

El  nuevo  filamento,  que  ha  recibido  ol  nombro  doHóUon  so  com¬ 
pone  do  un  filamento  do  carbono  do  muy  pequeño  diámetro  sobre  ol 
que  so  efectúa  un  depósito  do  un  compuesto  do  silicio. 

Para  esto  objeto,  so  opera  como  en  las  lámparas  actuales  de  fila¬ 
mento  do  carbono,  es  decir,  que  ol  hilo  de  carbono,  montado  sobro 
dos  pinzas  so  introdiieo  on  un  recipiente  dol  que  sa  extrae  ol  aíro  v 
al  f]Uo  30  ingiero  ol  producto  gaseoso  quo  debo  formar  el  deleito.’ 

Dicho  deposito  so  efectúa  do  la  manera  ordinaria  y  su  espesor  es 
regulado  automaticaiaonto.  Al  prmeipiar  la  operación,  parece  quo  ol 
deposito  penetra  intiraaraonto  on  ol  filamento  do  carbono;  pero  oon- 
tiniinndola,  so  produce  un  depósito  exterior.  Cuando  empieza  á  for¬ 
marse  esto  ultimo,  so  advierte  por  ol  aumento  considerable  dol  poder 
emisivo  y  por  ol  cambio  do  la  coloración  do  la  luz  qno  so  vuelvo  muy 
blanca,  pormaiiocieiido  la  tomponituni  prácticamente  constante  ^ 

Cuando  el  deposito  adquiero  el  espesor  deseado,  es  decir,  cuando 
ll^iFg.i  a  aleaiiznr  la  rosistoncia  prefijada;  so  interrumpe  automática- 

ropórío  para  montariron  sn 


í 
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La  montura  dol  filamento  Hólion  sobro  los  hilos  dol  soporto,  so 
ofoctiía  do  una  manera  análoga  á  la  do  los  fila  montos  do  carbono  on 
las  lámparas  ordinarias;  existiendo  sin  embargo  una  diforoncia  bas¬ 
tante  sensible  on  lo  quo  concierno  á  la  soldadura.  Un  simple  depósito 
do  carbono,  tal  cual  so  efectúa  on  las  lámparas  do  carbono,  para  la 
unión  dol  filamento  á  sns  soportes,  no  puedo  convenir  on  el  caso  ac¬ 
tual  puesto  quo  los  vapores  carburados  que  desprendo  esta  soldadura, 
alteran  ol  filamento  Hólion  y  reducen  su  duración. 

Los  inventores,  han  verificado  numerosos  ensayos,  antes  do  en¬ 
contrar  una  substancia  quo  dó  resultados  satisfactorios;  iiltimamonto 
creen  haber  hallado  la  más  conveniente. 

El  filamento  Hólion  constituido  como  so  acaba  do  indicar,  pre¬ 
senta  una  resistencia  eléctrica  bastante  grande  para  poder  adoptar 
la  forma  de  un  bucle  sencillo.  Es  también  resistente  (mecauicamonto 
hablando)  para  no  romperse  aunque  sufra  sacudidas  muy  violentas. 

Según  ensayos  recientes,  dicho  filamento  no  empieza  á  resblan- 
decorse  hasta  los  3.000”  do  temperatura,  muy  superior  á  la  do  su 
funcionamiento  normal;  por  lo  que  la  lampara  pnede  colocarse  on 
cualquier  posición,  sin  quo  haya  temor  do  aquel  quo  sufra  torsión 

alguna.  ,  ,  e,  . 

Como  ya  so  deja  citado;  el  consumo  especifico  dol  hlamonto 
Hólion  09  muy  inferior  al  dol  filamento  de  carbono  para  las  témpora- 
turas  normales  do  incandescencia.  Así;  á  la  temperatura  do  1.380 
ol  concurso  es  de  9  vatios  por  bujía  on  los  filamentos  do  carbono, 
mientras  qno  on  el  quo  «e  cita,  es  solamente  do  3‘5  vatios.  A  la 
temperatura  de  1.510"  indicada  por  el  pirómotro,  necesita  el  do  car¬ 
bono  una  potencia  de  3‘5  vatios  por  bujía,  mientras  qno  ol  filamento 
Hólion  no  consume  mds  quo  2'2  vatios.  A  1.700",  tomporatura  a  la 
cual,  el  filamento  do  carbono  se  desagrega  con  gran  facilidad,  ol 
consumo  do  filamento  Hólion  es  de  1.07  vatio  por  bujía. 

Según  los  inventores,  este  filamento  tiene  un  coeficiente  do  tem¬ 
peratura  negativo  hasta  la  de  1.390",  es  decir,  qnc,  a  partir  do  a 
temperatura  normal  Jiasta  la  do  1.380",  su  resistencia  ospocifica  dis¬ 
minuye.  A  partir  de  1.380"  ol  coeficiente  cambia  do  signo.  Dicha 
propiedad  os  beneficiosa  en  la  práctica  puesto  qno  al  acr  oncondttja 
fa  lámpara,  presenta  una  gran  resistencia  como  las  do  filamentos  do 
carbono;  evitando  con  olio  ol  mayor  consumo  quo  se  prodneo  on  ei 
mismo  caso  on  las  do  filamentos  metálicos.  ttm* 

Por  el  contrario,  on  su  marcha  normal,  las  lamparas  Helion,  se 
eomporte  como  estas  últimas;  os  decir,  que  son,  dentro  do  ciertos  li¬ 
mité,  auto-regulatricos  do  la  potencia  luminosa,  cuando  vana  la  ten¬ 
sión  on  loslíornos.  SÍ  la  tensión  aumenta,  la  roaistenoia  aumenta  a 
consecuencia  do  la  elevación  de  la  temperatura,  tendiendo  a  dismi- 

nnir  la  intcnsidod  do  la  corriouto.  i 

Parece  resultar  además  de  los  ensayos  verificados,  que,  la  varia¬ 
ción  de  potencia  laminosa  con  el  tiempo,  es  muy  lenta;  quedando 
fuera  do  uso  ol  filamento  aatM  que  esta  reducción  do  potencia  lumi¬ 
nosa,  haya  alcalcansado  un  valor  de  un  5  "/u . 


/ 
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En  lo  qup  concionío  á  la  prúeíica  íiiduslrial  do  su  fabricación, 
los  invoTiloros,  asoguran,  qur-  fó  iüainonto  Hólion  os  do  una  fabrica¬ 
ción  más  fácil  }•  poco  nnis  delicada  que  ia  del  fUamento  do  carbono. 

So  han  indic  ado  yii,  los  constnnos  de  1  á  2  vatios  jior  bujía;  poro 
para  una  potencia  Imitiuosa  iin])ortante,  .so  oonstru3’en  unas  lámpa¬ 
ras  dci  4(X)  bujías  que  no  consumen  más  que  i500  vatios-hora;  alcan¬ 
zando  una  duración  de  ílÜO  horas. 

De  Jievue  Juduatviclle. 


NECROLOGÍfV 


En  Id  do  I’ehrero  último,  falleció  en  esta  ciudad  el  primor  ma¬ 
quinista  retirado  D,  Jerónimo  Simó  y  iSegura  aprecíablo  compañero 
y  consocio  nuestro,  que  contaba  largos  servicios  en  Ultramar  y  go¬ 
zaba  de  mu}'  buena  ropidacióu  profesional. 

Lega  il  su  familia  la  pensión  que  lo  correspondo  por  los  años  que 
cneiitu  en  esta  Sociedad;  á  la  que  aeomparunnos  on  el  justo  dolor  que 
lo  embarga  por  tan  sensible  pérdida. 


ACUERDOS  DEL  CENTRO  DURANTE  EL  TRISTRE 


Uor  fallccimionto  do  D.''  Josefa  liomuldo,  so  tr&sfirió  la  poustón 
á  -sns  hijos. 

En  hi  reunión  oxtraordiiuiria  do  Diciombro  so  rooligió  al  Presi¬ 
dente  D.  Angel  Lloverea  y  ademas  so  eligió  por  unanimidad  al  Con¬ 
tador  ] ).  Enrique  Xaipiquo,  eosando  D,  P^ro  L^ta  en  dicho  cargo 
por  haber  sido  embarcado. 

Por  haber  cumplido  el  tiempo  reglamentario  on  su  cargo  el  actual 
Depo.sitario  y  embarcar  el  VÍcu-8oeretario  D.  Mannol  Cerneira  y 
D.  Podro  .4róvalo,  rospoctivamouto,  so  rooligió  al  jmiinero  y  para  el 
segundo,  fué  eligido  por  unanimidad  á  D.  Juan  Costea.  • 

So  concedió  la  ponsión  que  le  corresponde,  á  D.'‘  Jacinta  Eurí- 
quoz,  viuda  do  D.' Jerónimo  Simó,  que  falleció  ol  13  do  Febrero 
último. 

_  Por  falleoimionlo  do  D.'‘  .Ajidrea  Eodríguez,  se 'trasfiero  la  ten¬ 
sión  a  su  luja  á  D.“  María  Soto. 
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no  de  Septiembre  de  1907 , — Clasifica  el  crédito  do  1.027*02  pese¬ 
tas  ú  favor  del  primer  maquinista  D.  Cipriano  López  Allegue;  per¬ 
teneciente  d  la  Comisión  liquidadora  dol  Apo.stadoro  de  la  Habana. 

2  de  Oc/«/;re. — Concediendo  al  maqu¡n¡.sta  mayor  do  primera  cla¬ 
se  D.  Romualdo  Lima  y  Qtiijano,  la  gratificación  anual  do  seis¬ 
cientas  pesetas,  por  haber  cumplido  ol  tiempo  do  efectividad  en 
su  actual  empleo. 

4  de  Ídem. — Concedo  la  situación  do  osoedoncta  voluntaria  para 
Ferrol,  Corulla  y  Capola,  al  torcer  maquinista  D.  José  Raza  Fer¬ 
nández. 

Idem  de  ídem. — Concedo  un  año  do  licencia  sin  .sueldo  para  la 
Península  e  islas  adyacentes,  al  aprendiz  maquinista  Juan.  J.  Caro 
Martínez. 

7  de  ídem. — Accedo  á  lo  solicitado  por  ol  torcer  maquinista  don 
Rafael  Cifredo  Rodríguez,  sobre  percepción  dol  sueldo  que  di.sfruta 
on  la  oxcedeuoia  voluntaria,  por  la  Habilitación  dol  Ministerio, 

15  de  Idem. — Dispono  qno  en  lo  sucesivo,  sea  deber  do  los  intere¬ 
sados  acompañar  copia  de  sns  hojas  do  servicios,  cuando  soliciten  in¬ 
validación  do  nota,  ú  otra  petición  do  interés  personal. 

16  de  Ídem. — Concedo  dos  meses  do  Hconcia  por  enfermo  para 
Sbhl  Fernando,  al  maquinista  mayor  do  primera  clase  D.  José 
Loque. 

Idem  de  ídem. — Disponiendo  so  rectifique  on  ol  próximo  Estado 
general  de  la  Armada,  la  edad  con  que  aparece  on  ol  actual,  ol  ma- 
qolnisia  mayor  de  primera  clase  D.  Manuel  ÍTavos. 

17  de  idejB.'^Eehabilitando  on  ol  goce  dol  beneficio  do  la  pen¬ 
sión,  &  D.*  M.*  laabol  Sánchez,  huórfaua  del  primor  maquinista  don 
Joan  Sánchez  y  que  habla  dejado  do  percibir  cuando  contrajo  matri- 

.  monio.  ^ 

Ideta  de  idem. — Dispone  que,  por  la  Sección  Colonial  dol  Mini-s- 
terio,  80  abonen  las  cantidades  de  121‘G4  jposetas,  144‘(>8  y  318  á  los 
primeros  maquinistas  D.  José  Acostu  Suarez,  D.  Luis  Boira  Millaii 
y  á  D.“  María  Vázquez,  viuda  dol  que  fuá  también  primero  D.  Ma¬ 
nuel  Baloato,  por  (luebrauto  do  moneda  sufrido  durante  su  perma¬ 
nencia  en  San  Pablo  do  Loanda  embarcados  en  ol  cañonero  J/a- 
gaUarns. 

22  de  Dispone  que  el  maquinista  mayor  de  primera  don 

'Enrique  Lapiquo  Lago,  al  terminar  la  licencia  quo  disfruta  pa.so  a 
continuar  sus  servicios  on  la  Casa  da  bombas  dol  dique  do  rorrol. 

26  de  idkm. — rPor  ol  Consejo  Supremo,  so  acordó  clasificar  on  la 
aituMión  do  retirados,  á  los  maquinistas  mayores  do  primera  dase 
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I  K  Ahumada  Domínguoz  y  Ih  INranuol  I’tirdo  do  Andrndo,  con 
ol  lia!)or  moiinmil  do  3;}7*r)(>  pesetas. 

.70  tic  Octubre. — Conceden  la  excedencia  voluntaria  para  Cádiz, 
Sevilla  y  Hiielva,  y  para  Cádiz  rí'spoctivamonto,  á  los  torceros  ma¬ 
quinistas  |t.  .losó  Cehallos  Cerezo  y  D.  Ildefonso  Aguilar  Carríón. 

Idem  de  ídem. — Concodo  ol  retiro  del  servicio  coa  ol  habor  inon- 
sual  de  220  pesetas,  al  primer  maquinista  D.  Manuel  Parga  Sánchoz. 

J1  de  /dt'm.— Diaponiondo  sean  dados  do  baja  on  activo  pasando 
á  situación  de  retirados,  los  maquinistas  mayores  do  primera  don 
.loHíí  Ahumada  y  I).  Manuel  Pardo  do  Andrado. 

Idem  de  ídem,  —Dispone  igualmente  sea  dado  do  baja  en  activo 
pa.sando  á  la  situación  tío  retirado  ol  primor  maquinista  D.  Manuel 
Parga. 

(j  de  Xoviembre. — Declarando  con  derecho  á  la  pensión  anual 
do  400  pesotas  á  D."  Tore.sa  Alvaroz,  viuda  dol  primor  maquinista 
D.  José  Tornol!. 

9  de  Idem.-  Declara  con  derecho  á  dos  pagas  do  toca  á  D.*  María 
Pérez  Blanco,  viuda  dol  segundo  maquinista  D.  Vicente  López 
Comido. 

Vil  de  ídem, — Promoviendo  á  los  omploos  inmodiatos  al  segundo 
maquinista  D.  Antonio  Suároz  Núfioz  y  al  tercero  D.  Francisco  Po- 
droño,  por  vacante  que  deja  ol  primer  maquinista  D.  Manuel  Parga 
(juo  pasa  á  la  situación  do  retirado. 

14  de  Ídem. — Transmito  benoñcio  do  orfandad  por  fallecimiento 
de  su  madre  D.“  Clara  Triviño  Navarro;  á  D.*  Antonia  García, 
huérfana  del  segundo  maquinista  D.  Antonio  García  Franco. 

20  de  ídem. — Concediendo  sets  meses  de  licencia  pira  el  extran¬ 
jero  al  segundo  maquinista  D.  Joaquín  Montero  Vázquez  y  dispo¬ 
niendo  sea  pasaportado  nn  segundo  do  los  disponibles  en  el  aeparta- 
monto  do  Cádiz  para  relevarlo  on  su  destino  del  Proserpina. 

Idem  de  ídem. — Concediendo  la  Cruz  do  primorn  clase  del 
M.  N.  al  primor  maquinista  D.  Juan  Acosta  Pórtela,  en  premio  á  su 
buen  oomporiamionto  durante  el  tiempo  que  estuvo  embarcado  en  el 
Proserpina. 

22  de  ídem. — Concedo  la  situación  de  excedencia  al  s^nndo  ipa- 
qninista  D.  Arturo  de  la  Cruz  Boyes  y  al  torooro  D .  Faríqt»  Harees 
Granados.  ’ 

29  de  ídem, — Fnblica  el  acuerdo  clasificando  on  la  situaci^  de 
retirado,  al  primer  maquinista  D.  Francisco  Piedra  Vázquez,  oon  el 
haber  mensual  do  2‘2ó  pesetas. 

30  de  ídem. — Dando  do  baja  en  el  servicio  activo  por  pasar  á  la 
situación  de  retirado,  al  primor  maquinista  D.  Francisco  Piedra 
Vázquez. 

10  de  Diciembre. — Transmito  ponsión  á  D.  Martín  y  a  D.  Abe¬ 
lardo  Meca  Visso,  huérfanos  dol  primor  maquinista'  1).  José  María 
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Moca,  vacante  por  fallccimionto  üo  su  madre  1).“  Muría  Colores 
Visso. 

— Concodo  la  ponsión  anual  do  1.2.ÜO  pesetas  á  D."  Irene  Corral, 
viuda  dol  maquinista  Jefe  D.  Bamón  Sobredo. 

Transmito  ponsión,  vacante  por  faliocimtonto  do  su  madro 
D.'‘  Manuela  Jurado;  a  D.“  Francisca,  D."  Eloisu,  D.  Eduardo  y  don 
Boque  Aguilar  Jurado,  huérfanos  dol  primer  maquinista  D.  José 
Aguilar. 

11  de  Diciembre. — Dispono  que  la  ponsión  do  la  cruz  concedida  al 
maquinista  mayor  do  primera  D.  Celestino  Lnqno,  la  disfruto  lia.sta 
su  retiro  dol  servicio. 

13  de  Ídem. — Promuevo  á  los  omploos  do  maquinislas  mayores 
de  primera,  á  los  do  segunda  oíase  D.  Pedro  Bornabé  y  D.  Robus- 
tiano  Vázquez. 

Idem  de  idem. — Asciendo  U  los  empleos  do  primero  y  segundo, 
respeotivamonte,  al  segundo  maquinista  D.  Pascual  Gómez  y  al  tar¬ 
eero  D,  Eduardo  Pérez,  debiendo  esto  último  oscalafonarso  inmedia¬ 
tamente  después  dol  segundo  maquinista  D.  Francisco  Saoz. 

Idem  idem. — -Autorizando  al  primor  maquinista  D.  Martín  Roca, 
Alumno  do  la  Escuela  dol  Cuerpo  y  á  los  demás  que  .so  onenontran 
on  ol  mismo  caso,  para  que  puedan  continuar  libromouto  su.s  estu¬ 
dios;  debiendo  prestar  examen  ante  una  junta  que  so  nombrará  do 
Real  orden  en  el  próximo  raes  do  Julio. 

19  de  /dfii».— Concedo  la  excedencia  voluntaria  á  los  torceros  don 
D.  José  Campos  Fojo  y  D.  Francisco  García. 

¡X¡  de  fdem.—Disponiondo  que  los  maquinistas  mayores  do  pri¬ 
mera  D.  Pedro  Bornabé  y  D.  Pedro  Losta,  dosorabarqnon  dol  Terror 
y  Marqaés  de  Molinn  y  asimismo  dol  Rio  de  la  Plata,  el  do  segunda 
D.  Ricardo  Montero. 

El  primero  citado  pasará  á  la  Jefatura  do  Armamentos  dol  Arse¬ 
nal  do  Cartagena;  oí  segundo  embarcará  en  oí  Terror  y  ol  lorcoro  on 
el  Mí^^ué*  Se  Molins. 

3  de  Enero  de  1908. — Transmito  ponsión  á  Io.s  huérfanos  del  raa- 

?ninista  mayor  do  segunda  D.  José  Naya,  D.  José  Naya  Maroama  y 
Josefa,  á  causa  dol  fallecimiento  do  su  madre  D.'‘  Josefa  Ma- 
resma,  qne  la  venía  disfrutando. 

Leg  de  9  de  idem. — D.  Alfonso  XIII  por  la  gracia  do  Dios  y 
la  Constitución,  Rey  do  Espafia. — A  todos  los  qne  la  presento  vie¬ 
ron  y  ontondioron,  sabed;  que  las  Corto.s  han  decretado  y  Nos  san¬ 
cionado  lo  siguiente: 

Artículo  único.  Los  generales,  jofos  y  oficiales  do  todos  los 
cnorpos  dol  Ejército  y  de  la  Armada,  pertenecientes  á  las  oscala.s 
activas  y  do  reserva  »  en  situación  do  rotirado.s,  que  fallezcan  desdo 
el  día  siguiente  al  do  la  promulgación  do  la  presento  Ley,  de¬ 
jarán  á  sns  familias  derecho  á  la-s  pousiones  do  viudedad  ú  horfan- 
dad  que  los  correspondan  según  las  disposiciones  vigentes  on  la  ma- 
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toria,  siomprf'  ipin  al  o<‘.nrfir  e!  falleciiniiMito  contaHon  dooo  años  do 
syrvit'ioH  (‘IVctivoH. — íincdiiii  subsistontos  i*n  todo  .sn  coiitonido  ol 
líeal  Dccroto  do  'J7  do  Diciombro  do  1001  y  la  Ley.  do  5  do  Abril 
do  lOOi,  OH  cuyas  disposiciones  .so  marcan  las  condiciones  qno  debon 
iioiiar  los  ji'foH  y  oficiales  del  Ejército  para  contraer  matrimonio. — 
Por  tanto; — ^landainos  á  todos  los  tribunales,  justicias,  jefes,  gober¬ 
nadores  y  demás  autoridado.s,  así  civiles  como  militaros  y  ecíosiásti- 
cas  do  oualíjuier  clase  y  dignidad,  quo  guardón  y  hagan  guardar, 
cumplir  y  ejecutar  la  prc.sotito  Ley  eii  todas  sus  partos. — Dado  on 
Palacio  á  !)  do  Enero  do  11K)8. — Yo  el  liey.- — El  Ministro  do  la 
Cínorra,  Fernando  Primo  de  Kivora. 

/?.  O.  IH  de  Enero. — Aclarando  la  Real  orden  do  fl  do  Enoro  1Í)0G, 
on  la  que  so  rogula  ol  embarco  y  doscmbarco  do  los  aprendices  ma¬ 
quinistas. 

Ití  de  Ídem. — Transmitiendo  pmision  á  los  huérfanos  dol  primor 
raaquiiii.sta  D.  Justo  Montero;  D."  Estrella,  D.  Jnsto  y  D.  Evolio, 
por  fallecimiento  de  su  madre  D.“  María  Torosa. 

28  de  ídem. — Disponiendo  pasen  á  la  situación  do  oxcedoncia  los 
primeros  raaquini.stas:  D.  Ensebio  Carril,  D.  José  Fortúnoz,  D.  Mi¬ 
guel' Ordóñoz,  D.  Pascual  Gómez,  D.  Francisco  Rlanco,  D.  Deme¬ 
trio  Vázquez,  D.  Antonio  Duboy,  D.  Bartolomé  Vázquez,  D.  Secun- 
dino  Lago,  D.  José  García,  D.  Juan  León,  D.  Juan  Mayobro,  don 
Ramón  Baldomir,  D.  Antonio  Castifioira  y  D.  Francisco  Aspiazu: 
segundos  D.  Francisco  Hornúndoz,  D.  Antonio  Paredes,  D.  José 
Carmona,  D.  Ramón  Marcos,  D.  Francisco  Podroño  y  D.  Maximino 
Martínez:  y  torceros  D.  José  Campos,  D.  Manuel  Rodríguez,  don 
Rafael  Cifredo,  D.  Luciano  Díaz,  D.  Manuel  López,  D.  Francisco 
García,  D.  Juan  Alonso,  D.  Eduardo  Soler,  D.  Alfredo  Terol,  don 
Vito  Díaz,  D.  Juan  Costea,  D.  Pedro  Almazán,  D.  José  Lorenzo, 
D.  Enrique  Hernández,  D.  Isidro  Pernios,  D.  Francisco  Izquierdo, 
D.^  José  Tojoiro,  D.  Andrés  Campoy,  D,  Abelardo  Uría,  D.  Emilio 
Gómez,  D.  Alfredo  Ramos,  D.  Francisco  San  Martín,  D.  José  Fer¬ 
nández,  D.  Salvador  Ocafia,  D.  Antonio  Guerra,  D.  Ramón  Aoo- 
vedo,  D.  José  Carmena,  D.  Emilio  Monjíbar,  D.  Fernando  Lucas, 
D.  Francisco  Gabiiio,  D.  Antonio  Dendero,  D.  Fernando  Perille, 
D.  José  Ceballos,  D,  Enrique  Marcos,  D.  Modesto  do  la  Ha,  D.  Il¬ 
defonso  Aguilar  y  D.  José  Ruza,  con  asignación  para  ol  percibo  de 
haberes,  al  apostadero  á  que  hoy  j)erteHeoon. 

Idem  de  ídem. — Destina  al  E.  M.  C.  al  maquinista  mayor  de  pri¬ 
mera  D.  Celestino  Luque  Matalobos. 

l.°  de  Febrero.  Aprobando  la  licencia  ootmedída  do  cuatro  me¬ 
ses  por  enfermo  para  Madrid  y  Gnadalajara,  al  znaquiiiista  mayor 
de  primera  D.  Jerónimo  Pozuelos.  ’ 

Según  Real  orden  do  30  de  Enero  do  lOOS,  so  lo  concedió  al  ter¬ 
cer  maquinista  D.  Maximino  Martínez  y  Pineiro,  la  liquidación  á  zu 
favor  do  1.960  pesetas.  ' 
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10  de  Febrero.  —  Embarcando,  respectiviimcnte,  ni  ilestrnyer 
Onndo  y  crucero  Cnrlon  V,  al  maquinista  mayor  de  tercera  D.  Juan 
Slartín  Dopico  y  ol  mayor  do  segunda  clase  D.  Manuel  Llói>i/.  y 
Brooota. 

Idem  de  ídem. — Disponiendo  qno  ol  maquinista  jefe  D,  .Juan 
Cuouca  y  Romero,  acompaño  on  comisión  al  Inspector  de  ingenieros 
do  primera  D.  Leoncio  Lacaoi  presidente  de  la  Gomi.sié>n  permanente 
do  pruebas  do  máquinas,  para  asi.stir  á  las  (juu  dols'rán  verificarse 
en  ol  crucero  Cataluña,  debiendo  abonarlo  ol  quinto  de  sueldo  con 
cargo  al  crédito  consignado  en  el  art.  4.”  adicional  del  actual  presu¬ 
puesto. 

Idem  de  ídem. — Disponiendo  continúen  en  la  oxcedoncia  volun¬ 
taria  on  que  so  encontraban  con  anterioridad  á  la  Real  orden  do 
28  do  Enero  último,  el  primor  maquinista  D.  Miguel  Ordóñoz  Sán¬ 
chez;  segundos  D.  Francisco  Hernández  Paredes,  D.  Antonio  Pare¬ 
des  Perín,  D.  Antonio  Cruz  Royes,  y  terceros  D.  Manuel  Rodrí¬ 
guez,  D.  José  Ceballos  Cerezo,  D.  Enrique  Marcos  Granados  y  don 
Ildefonso  Aquilón  y  Carrión. 

Í5  de  Idem. — Acordada  del  Consejo  .Supremo  do  Guerra  y  Marina 
fecha  18  do  Enero  del  corriente  año. 

El  Capitán  General  del  Apostadero  de  Cádiz,  on  26  do  Noviem¬ 
bre  dol  año  anterior,  remitió  d  informo  do  esto  Consejo  Supremo  la 
adjunta  instancia  promovida  por  D.  Rafael  Fernández  García,  pri¬ 
mer  maquinista  de  la  Armada  retirado,  en  solicitud  do  mejora  do 
haber  pasivo. 

Pasado  el  oxpoíliontc  al  Fiscal,  en  dictamen  do  30  de  Diciembre 
último,  expone  lo  quo  sigue:  El  Fiscal  dice:  quo  por  Real  orden 
de  31  do  Octubre  do  1898,  so  concedió  ol  retiro  á  su  solicitud  al  pri¬ 
mor  maquinista  de  la  Armada  D.  Rafael  Fernández  y  García  Amo¬ 
roso,  asignándosele  los  noventa  céntimos  del  sueldo  do  su  empleo,  ó 
sean  doscientas  veinticinco  pesetas  al  mes,  más  el  tercio  do  esta  can¬ 
tidad,  ó  sean  setenta  y  cinco  pesetas,  por  liallarso  comprendido  on  ol 
artículo  25  do  la  Ley  de  presupuestos  de  Cuba  do  13  do  Julio  do  1885 
(C.  L.  núm.  295),  confirmado  por  el  3.“  do  la  de  21  do  Abril  de  1892 
(G.  L.  niím.  116),  y  practicada  la  revisión  do  sus  derechos  a  tenor 
de  lo  provenido  on  ol  Real  decreto  do  4  do  Abril  do  1899.  (C.  L.  hú¬ 
mero  67),  so  lo  asigné  los  novonUi  cóntiraos  dol  sueldo  do  primer  raa- 
qninista,  ó  sean  doscientas  veinticinco  pesetas  al  mes  según  Real 
orden  de  25  do  Junio  do  1900. 

El  Capitán  Gonernl  dol  Aiwstadero  de  Cádiz,  on  26  do  Noviem¬ 
bre  próximo  pasado,  remite  á  esto  Consejo  Snpronio  instancia  dol 
interesado  en  solicitud  do  quo  so  lo  concoda  la  mejora  del  sueldo  do 
retiro  quo  disfrata,  ó  so»  ol  cmnploío  dol  que  percibió  en  activo.-- 
En  esta  instancia  consta  un  informo  do  la  Intendencia  do  aquel 
Apostadero  apoyando  la  pretensión  dol  recurrente,  en  vista  do  lo  re¬ 
suelto  por  esto  alto  Cuerpo  on  Pleno  do  17  do  Octubre  último  (D.  O. 
uúm.  áí5),  que  concedió  el  expresado  beneficio  al  contramaestre  ma- 
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yor  fin  snginifla  niasn  I),  Salvador  Sanios  García. — Al  emitir  la  In¬ 
tendencia  este  informe  favorable,  no  lavo  on  cuenta  que  para  poder 
optar  á  los  bimeÍH'iüs  (pie  concedo  ol  art.  4."  do  la  Loy  do  2  de  Julio 
de  18d5.  circunstancia  precisa  do  quo  ol  retiro  sea  forzoso  por  edad 
y  como  c]  primor  maquinista  lo  obtuvo  á  su  solicitud,  nunca  tondria 
flerecho  al  sueldo  inti’jíro  nunqin»  iio  oxistiora  otros  fundamentos 
para  su  negativa. — A  parto  do  esta  circunstancia  esencialísima,  debo 
tenerse  en  cuenta  lo  ípio  dispone  la  Real  orden  do  23  do  Mayo 
de  1‘J03  que  dt'clara  no  existo  asimilación  verdadera  de  los  indivi¬ 
duos  del  Cuerpo  do  Mafpiiuistas  con  relación  al  Cuerpo  general  do 
k  Armada,  y  á  la  vez  declara  en  vigor  la  do  13  do  Enero  do  1880, 
que  no  concoflü  il  los  individuos  de  esto  Cuerpo  categoría  militar. — 
Por  lo  tanto  expuesto,  ol  Fiscal  estima  quo  procedo  dosostimar  la 
mejora  do  haber  pasivo  del  primor  maquinista  do  la  Armada,  reti¬ 
rado  D,  Rafaol  Fernández  y  García. — Así  pudiera  manifestar  al 
8r.  Ministro  do  Marina  para  su  resolución. 

20  de  Febrero. — Di.sponiondoquo  oí  maquinista  mayor  do  primera 
clase  do  la  Armada  D.  Manuel  Pió  y  Díaz,  pase  á  encargarse  del 
servicio  del  alumbrado  oléctrioo  del  Arsenal  do  Ferrol. 

Idem  de  ídem. — Disponiendo  que  ol  maquinista  mayor  de  segun¬ 
da  clase  do  la  Armada  D.  Psdro  Laria  y  Alviad,  desembarque  del 
guarda-co-stas  Numancia  por  un  mes  do  ficoucia  por  enfermo,  y  una 
voz  terminada  ésta  vuelva  á  su  destino. 

Idem  de  íf/cíM.— Dispone  el  Consejo  Supremo  on  virtud  de  las  fa¬ 
cultados  que  lo  están  conferidas,  ha  examinado  ol  expediento  pro¬ 
movido  por  D.*  Ana  Martínez  Forri,  viuda  del  segundo  maquinista 
do^  la  Armada,  retirado  D.  Andrés  Cerda  Teruel,  en  suplica  do  pen¬ 
sión;  y  en  acuerdo  do  12  del  mes  actual,  ha  declarado  que  la  intere¬ 
sada  carece  do  derecho  á  su  petición  puesto  quo  en  la  época  en  que 
Inlloció  ol  causante  nótenla  asimilación  militar  los  maquinistas  de 
la  Armada,  ni  al  contraer  matrimoúio  disfrutaba  ol  sueldo  de  40  es¬ 
cudos  mensuales  con  Real  iiombrainiento,  una  vez  que  su  destino  ea 
aquella  época  ora  el  do  obrero  de  la  maestranza  eventual  do  los  ta¬ 
lleres  de  Cartagena  y  por  lo  tanto  no  so  halla  comprendido  ea  la  Irisy 
do  22  do  , Tullo  do  1891  ni  en  otra  alguna  do  las  quo  conceden' pensión 
á  las  familias;  on  su  consoouoncia  so  dosastimi  su  instancia. 

A  la  vez  declara  quo  únicamente  tiene  derecho  á  dos  pagas  do 
tocas  como  jcoinprendidas  on  la  regla  2.*  do  la  Real  orden  do  14  de 
Julio  do  18  <b;  poro  para  poder  concedérselas  os  necesario  que  las  so¬ 
licito  y  acorapafto  coso  del  sueldo  quo  disfrutaba  su  esposo  al  falle¬ 
cer  y  copia  do  la  Real  orden  por  la  cual  desempeñaba  ol  destino  do 
.segundo  maquinista. 

Idem  de  ídem.—Disponiondo  pasen  la  revista  del  mes  do  Marzo, 
los  maquinistas  siguientes: 

Primeros  maquinistas.  (Excedentes  forzosos). 

Sres.  D.  Ensebio  Carril,  José  Fortünoz,  Mariano  Rebollo,  Fraa- 
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cisco  Blanco,  Antonio  Puentes,  Antonio  Duboy,  Bartolomé  \biz- 
(jiioz,  Socundino  Lago,  José  García,  Adolfo  Rodríguez,  .Juan  Mayo- 
bro,  Ramón  Valdomir,  Agustín  Cardaldas  y  Francisco  Aspiazu. 
Excedentes  voluntarios  D.  Miguel  Ordófioz. 

Segundos  maquinistas.  (Excedentes  forzo-sos). 


Sres.  D.  Ramón  Marcos,  Francisco  Podroño,  Maximino  Martí¬ 
nez  y  Juan  Aguilar. 

(Excedentes  voluntarios). 

Sres.  D.  Francisco  Hernández,  Antonio  Paredes  y  Arturo  Cruz. 

Torceros  ídem.  (Excedentes  forzosos). 

Sres.  D.  José  Campos,  Luciano  Díaz,  ÍManuoI  López,  Franci.sco 
García,  Juan  Alonso,  Eduardo  Soler,  José  Ignacio  López,  Pablo  do 
Diego,  Juan  Costea,  Pedro  Almazán,  José  Lorenzo,  Enrique  Her¬ 
nández,  Isidro  Pernias,  Francisco  Izquierdo,  José  Tojoiro,  Andrés 
Campoy,  Abelardo  Uría,  Emilio  Gómez,  Alfredo  Ramón  Pantín, 
Francisco  Saa  Martín,  José  Fernández,  Salvador  Ocaña,  Antonio 
Guerra,  Modesto  Gourdón,  Manuel  García,  Manuel  Rodríguez, 
Fernando  Lucas,  Andrés  Foutela,  Antonio  Deudorio,  Fernando  Pe¬ 
rillo,  Rafael  Cifredo  y  José  Ruza. 

Idem  voluntarios. 

Sres.  D.  Manuel  Rodríguez,  José  Ceballos,  Enrique  Marcos  y 
Ildefonso  Aguilar. 

24  de  Febrero, — Disponiendo  quo  á  D.*  Francisca  Gómez  y  Ro¬ 
dríguez,  viuda  del  maquinista  mayor  de  la  Armada  D.  José  Luquo 
Matalobos,  so  le  otorgue  la  pensión  que  la  corresponde  do  626  pese¬ 
tas  anuales;  y  que  carece  de  derecho  al  beneficio  con  arreglo  á  la  ta¬ 
rifa  del  folio  120  del  Reglamento  del  Montepío  Militar. 

26  de  fdem,— Disponiendo  la  vuelta  al  servicio  activo,  al  torcer 
maquinista  de  la  Armada  D.  Rafael  Cifredo  y  Rodríguez,  en  situa¬ 
ción  do  excedencia  voluntaria  y  quede  en  situación  do  excedente 


fmrzoso.  j  ,  • 

27  de  ídem. — ^Disponiendo  cansa  bajé  en  la  Armada  el  primor 
maqumisU  D.  Rafael  Mora  y  Horodia,  pasando  á  la  situación  do  re- 
tinulo  con  ol  haber  pasivo  que  lo  fija  e!  Consejo  Supremo  do  Guerra 
y  Marina  on  relación  do  27  del  corriente  mes. 

13  de  Marzo. — Concediendo  un  mes  do  licencia  por  enfermo  al 
maquinista  mayor  de  segunda  D.  Pedro  Laria  Alviacho  do  la  dota¬ 
ción  del  guarda-costas  Xiimanda,  y  embarcando  on  diclio  buque  on 
definitivo  al  do  primera  D.  Federico  Lacosta  García. 

Idem  de  Irfewi.— Disponiendo  que  ol  maquinista  mayor  do  soguiida 
clase  D.  Podro  Icaria  Alviacho,  desembarque  del  guarda-costos 
Numanda  y  orabarqno  on  el  crucero  Catalaña. 

Idem  de  Idem. — Cursando  expediento  do  retiro  dol  raiupinista 
rt«  ni-imora.  embarcado  en  el  contra-torpedero  Audaz,  D.  José 
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Anvgíín  Sdlíulo  y  dispoiUBnclo  sea  dosombarcado  do  dicho  bnquo  y 
onibarcado,  el  do  igual  empleo  D.  Pedro  Bernabé  Rocli. 

13  de  jVarzo. — Descstiinaudo  instancia  promovida  por  el  ma¬ 
quinista  mayor  do  primera  do  la  dotación  dol  Extremadura,  don 
Franciscu  Pérez,  fjuo  solicitaba  cuatro  meses  do  licencia. 

Idem  de  ídem. — Concediendo  la  oxcodoncia  voluntaria  al  segundo 
maciuinista  do  la  dotación  dol  cafionoro  Mnrquée  de  la  ]ndona,  don 
A  braliíiin  Alonso  Méndez.  Idem  la  forzosa  al  tercero  D.  Luis  Vizoso 
Ocíiinpo. 

Idem  de  ídem. — Disjioniendo  vuelva  al  servicio  activo  y  erabar- 
(]\ie  en  ol  torjjedero  llalcún  on  donde  so  encontraba,  el  torcer  maqui- 
ni.sla  D.  Emilio  Gómez  Uñarte. 

23  de  Ídem. — Cmicediendo  la  excedencia  voluntaria  por  cuatro 
años,  al  segundo  maquinista  D.  Aurelio  Yufora  Díaz. 

Idem  de  /rfewí.— Concediendo  la  excedencia  voluntaria  al  segundo 
maquinista  D.  Ramón  Marcos  Martínez. 

Idem  de  ídem. — Disponiendo  que  los  torceros  maquinistas  con 
destino  on  tierra  on  ol  Apostadero  do  Cartagena,  cubran  las  vacan¬ 
tes  quo  existen  on  los  buques  y  releven  á  los  cumplidos,  encargán¬ 
dose  de  dichos  destinos  iutorinaraonto  los  segundos  maquinistas 
siempre  quo  no  ocurra  alteración  do  haberes  como  sucedo  en  los  quo 
so  hallan  en  la  Escuela  do  Electricidad  y  dique  do  Mnhón. 
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